




















ОТЗЫВ  

на автореферат диссертации на соискание ученой степени  

кандидата архитектуры 

Лариной Натальи Андреевны 

АРХИТЕКТУРНО-ПРОСТРАНСТВЕННАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ ОБЪЕКТОВ НА 

ТЕРРИТОРИЯХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ (НА ПРИМЕРЕ ГОРОДА МОСКВА) 

по специальности 2.1.12 – Архитектура зданий и сооружений. 

Творческие концепции архитектурной деятельности 

 

Работа выполнена в ФГБОУ ВПО "Московский архитектурный институт 

(государственная академия)» на кафедре "Архитектура промышленных 

сооружений". Тема диссертация посвящена актуальной проблеме - развитие 

транспортной инфраструктуры, в условиях мегаполиса с его плотной застройкой, 

а также интеграции сооружений транспорта и его инфраструктуры с целью 

рационального использования полосы отвода, примыкающих территорий, в том 

числе неиспользуемых. Интеграция инфраструктуры различных видов транспорта 

для повышения удобств и комфортности для пассажиров успешно решается в г. 

Москва, но это направление требует повышенного внимания не только к 

основным требованиям, но и архитектурных решений, для обеспечения сочетаний 

архитектурно-художественного стиля возводимых транспортных объектов в 

существующей застройке. 

Важность выбранной темы определяется ее научной новизной с точки 

зрения проблемности, возникшей при реконструкции городской железнодорожной 

сети с образованием единой системы транспортного обеспечения 

пассажиропотоков в мегаполисе.  

Отдельные публикации по архитектурному решению реконструкции 

вокзалов, как пересадочных узлов, существуют. Однако они не затрагивают 

комплексного решения проблем интеграции вокзалов, железнодорожных 

платформ, прилегающих территорий, станций метро и остановок общественного 

транспорта в единую транспортную систему. Эта тенденция еще только 

формируется. Однако в автореферате ее признаки присутствуют, т.к. указывается 

что вопросы развития, интеграции городского и пригородного транспорта, 

сооружений его инфраструктуры должные решатся комплексно. 

В работе исследуется новая проблема – эффективность использования 

территории грузовых станций в пределах города. Таким образом данную работу 

можно рассматривать как концептуальную, а проведенное исследование как 

отправную точку для дальнейших исследований этой проблемы. 

Необходимо отметить, что транспортные магистрали и сооружения всегда 

проектировались с точки зрения норм проектирования именно как транспортные. 

А здания и городская застройка, в первую очередь, как архитектурные объекты.  

Комплексные подход к решению задач городской застройки, ее транспортных 

сооружений повышает единство архитектурных решений города; доступность 

транспортной системы для населения города и пригорода; комфортности 

городской среды и ее транспортных систем и средств транспорта; использование 

полосы отвода железной дороги и прилегающих территорий; эффективности и 



качества пассажирских перевозок. А также соответствует одной из современных 

тенденций в градостроительстве- доступность друг для друга города и при города. 

Автореферат отражает наличие объекта и предмета исследования. Имеет 

четко сформированную цель исследования и определение его задач. Объем 

автореферата – 32 страницы, которые сдержат как текстовый, так и 

иллюстративный материал.  

Работа отличается современной методологией исследования, при этом и 

анализ имеющихся территорий железнодорожного транспорта в городе и 

развитие планировочной структуры, с градостроительной точки зрения, 

работы прошла не только апробацию путем ее представления в научных 

публикациях и на конференциях, но и внедрена в учебный процесс учебного 

учреждения, где работает автор. 

Практическая ценность работы определена заключением исследования в 

работе, о том, что рациональное использование территорий железнодорожного 

транспорта позволяет не только повышать уровень развития сети, но и успешно 

интегрировать сооружения различных видов транспорта и объектов их 

инфраструктуры в градостроительный комплекс мегаполиса. 

В заключении автор работы указывает на неэффективность использования 

территорий городского железнодорожного транспорта, его грузовых станций и 

промышленных объектов. Также указывает на необходимость и возможность, при 

кластерном подходе, сокращение полосы отвода железной дороги для городских 

нужд 

По работе есть ряд замечаний. 

1. Автор исследует не только вопросы архитектурно-планировочных решений 

городской застройки, но анализирует эффективность товарных и 

сортировочных станций с точки зрения грузооборота, но и оценку 

складского хозяйства, производительность погрузочно-разгрузочных работ, 

размерами полосы отвода, санитарных зон. Все эти вопросы находятся в 

области исследований железнодорожного транспорта с учетом 

действующих норм. Это не относятся к области градостроительной 

политики, архитектурно-планировочных решений городской застройки и 

формирования городской среды. 

2. В работе указывается на тип «Кластер» обеспечивающих эффективность 

логистических функций грузовых узлов, что так же не связано со 

специальностью 2.1.12 Архитектура. 

3. Архитектурно-пространственная организация территорий 

железнодорожного городского транспорта предлагается на кластерной 

структуре. Однако в градостроительстве кластер – это совокупность зданий 

и сооружений разного назначения для обеспечения единства функций. А в 

работе кластер позиционируется как многоуровневый автоматизированный 

контейнерный терминал, архитектурная структура которого не указана. Не 

установлены его объемные параметры и возможность вписаться в 

существующую станцию, производственное здание, площадки в полосе 

отвода. такой терминал не может быть вписан в конкретное пространство 

на определенной, ограниченной в продольном или поперечном 

направлении.  


















